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Informationen zum Thema
LUFTFRACHTVERPACKUNG

1. ALLGEMEINES

Die Versendung von Schwergut per Luftfracht hatém vergangenen Jahren zunehmend
an Bedeutung gewonnen. Die bestehende Richtlinie deshalb um die besonderen
Anforderungen an Luftfrachtverpackungen erganzt deer Die nachfolgenden
Empfehlungen gehen von normalen BeanspruchungenLurfiverkehr sowie beim
Umschlag, Vor- und Nachlauf aus. Sie sind als helisaft anzusehen. Daneben kdnnen
auch andere Ausfihrungen angemessen sein und aratsdhriften gelten.

Zu beachten sind in jedem Fall die Vorschriften idéernationalen Lufttransport-Vereini-
gung (IATA - International Air Transport Associatip Zusétzlich bestehen Vorschriften
der einzelnen Luftfrachtgesellschaften z.B. Gber Alit der Anlieferung und Verpackung.
Die Angaben in diesem Kapitel basieren teilweisé den Vorschriften der Lufthansa
Cargo AG, Frankfurt. Die nachfolgenden Ausfihrungkdnnen deshalb nur als
Anhaltspunkt dienen. Bei grol3eren Packstiicken arifheifelsfallen ist in jedem Fall mit
der beauftragten Luftfrachtgesellschaft Rucksprathkalten.

FUr bestimmte Guter gelten Beférderungsverbote lspezielle Bestimmungen. Diese sind
den Technical Instructions der International Ciiliation Organisation (ICAO TI) bzw.
den Dangerous Goods Regulations der InternationalTAansport Association (IATA
DGR) - Vorschriften Uber den Transport gefahrlicBéiter der IATA - zu entnehmen.

2. VORSORGLICHE MARNAHMEN

Angaben des Auftraggebers tber
- die beauftragte Luftfrachtgesellschaft,
- den Flugzeugtyp, mit dem der Transport durchgefirird,
- Gewicht und Volumen des Packgutes,
- Reiseweg und Standorte fur Lagerung und Umschlag,
- Schutzbedurftigkeit der Packguter,
- Empfindlichkeit der Packguter gegen Beschleunggund Schwingungen,
- Hygroskopizitat der Packguter (Beeinflussungldétfeuchtigkeit als
Feuchtetréager)
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3.1

3.2

TRANSPORTBEANSPRUCHUNG UND LADUNGSSICHERUNG
Transportbeanspruchung

Die Verpackung sollte fiir eine Belastung von 3 gmaben bzw. 1,5 g nach vorne, hinten
und zu den Seiten ausgelegt sein. (1 g ist didemétErdbeschleunigung von 9,81 M3 g
entspricht dem 3-fachen Gewicht des Frachtstilickes.)

Bei der Konstruktion der Verpackung sind das Gewijoto laufendem Meter und die
maximale Stauhdhe zu beachten. Im Hinblick auf dienVerfiigung stehenden Laderaum
und das Laderaumprofil ist eine Optimierung der paekung hinsichtlich der auf3eren
Form sinnvoll.

Die Schwingungen beim Lufttransport erreichen i.diRerte von 5 - 500 Hz. Sofern ein
besonderer Schutz des Packgutes gegen diese Bestearforderlich ist, hat der Auftrag-
geber den Verpacker auf diesen Umstand hinzuweisen.

Ladungssicherung

Packguter werden grundsatzlich auf speziellen tadtitpaletten verladen. Die Ladungs-
sicherung erfolgt direkt an der Palette mittelseRahnetzen und/oder Spanngurten. Die
Paletten werden mit dem bordeigenen Transport- \tewliegelungssystem verladen und
gesichert.

Bei Uberschreitung bestimmter Gewichte und/oder Assungen (je nach Luftfracht-

Gesellschaft und Flugzeugtyp) kénnen die Palettieiit rmehr mit dem bordeigenen

Verriegelungssystem gesichert werden. Eine Laductgmsing erfolgt dann ausschlief3lich
mit Spanngurten direkt an der Flugzeugstruktur amde®. Hierflr ist eine ausreichende
Anzahl von Anschlagpunkten (1 Anschlagpunkt/Tornauch in Langsrichtung - vorzu-

sehen. Bei nicht geschlossener Verpackung missegse dohne Beschadigung des
Korrosionsschutzes zu erreichen sein. Die Sichernfigigt mit speziellen Gurten. Der

Mindestabstand der Gurte bei Absicherung in einehtng betragt 0,50 m.

Fur Packguter mit einem Gewicht von mehr als 10neonsowie fir Rohr- und Stangen-
material sind besondere MalRhahmen hinsichtlich.ddungssicherung erforderlich.

KLIMATISCHE EINFLUSSE

Der Laderaum vieler Flugzeugtypen ist klimatisiemidd mit einem Druckausgleich
versehen. Dennoch muss mit einem Temperatur- bzwckabfall gerechnet werden.
AuBerdem kann es beim Offnen des Laderaumes im d&hggland bzw. bei einem
Zwischenstop zu plotzlichen Klimaschwankungen komnsgl. DIN 50019-1). Diesem
Einfluss ist durch entsprecheniderrosionsschutzmalRnahmenentgegen zu wirken. Auch
kann die Fracht beim Umschlag auf dem Rollfeld ioh starken Niederschlagen
ausgesetzt sein.

VERPACKUNGSHINWEISE

Fur bestimmte Packgiter sowie fur Packguter Ubeensibestimmten Gewicht ist eine
besondere Genehmigung der Luftfrachtgesellschédirdarlich. Uberschwere Packgiiter
durfen nicht in geschlossenen Verpackungen angetieierden.

Fur die Ausfihrung der Verpackung gelten die HPEpdekungsrichtlinien.
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Zu detaillierten Fragen fur Ihren Anwendungsfaditetn wir Ihnen jederzeit und gerne zur
Verflgung.

Laderaumprofil einer Boeing 747 F

Ladehdhe Jumbo bei hochgeklapptem Cockpit: max0 23n
Ladehohe unterer Frachtraum bei den gangigen Riggre 1600 mm
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